Warunki powodzenia inwestycji kolejowych oraz CPK

Centralny Port Komunikacyjny tylko w centralnie potozonej Lodzi

- Obwodnice kolejowe miast gtbwnym warunkiem powodzenia planéw szybkiej kolei
i sprawnej komunikacji miejskiej(premetro na uwolnionych torach w miescie)
- lokalizacja CPK w todzi niezwykle korzystna dla Warszawy i catej Polski
- szlaki kolejowe budowane podobnie jak drogi betonowe — znacznie taniej
- kolej to przeciez elektromobilnos¢ — petna elektryfikacja kolei
- system bimodalny ( z Instytutu Tabor) jako standard europejski do taniej integraciji
drog i kolei oraz do potanienia budowy drég i kolei

Centralny Port Komunikacyjny jest bardzo potrzebny szczegdlnie po to
aby uporzadkowaé kolej w powigzaniu z drogami .
Bo niestety przez ponad 70 lat nie zrobiono nawet szkicu
scalajgcego/uzupetniajgcego rdzne systemy kolejowe powstate w wiekszosci pod
zaborami.

Brak planu na kolej i oczywiscie brak realizacji od dziesiecioleci ogromnie
hamuje rozwéj wszystkich regionéw Polski.

Ale wreszcie méwi sie o ogromnej roli kolei i w tym odniesieniu o wielkim
ogolnokrajowym wezle komunikacyjnym (CPK ), ktory z definicji powinien stuzyé
mieszkancom catej Polski .

Niestety sprawe CPK ,,postawiono na gtowie” : wedtug obecnego planu to kolej i
mieszkancy Polski (a nie na odwroét) sg dla mega wezta potozonego gdzies na
polach mazowieckich.

| rysowane sg promieniscie linie kolejowe z catej Polski(demolujgce duze obszary)
do wiejskiej gminy Barandw tak jakby dla kazdego mieszkanca Polski nadrzednym
celem byta podréz pociggiem do Baranowa a tam przesiadka na samolot lecacy w
ulubiony rejon swiata( i zaraz powrdét?, ciggte przesiadki stgd przesiadkowy?).

Takze przesiadanie sie z pociggu na pocigg w wiejskiej gminie Barandw wyglada
jak jedna wielka kpina.

A przeciez hub przesiadkowy, jak sama nazwa wskazuje, to jest troche ciato obce —
to gtdwnie pasazerowie zagraniczni bedg przesiadac sie z samolotu na samolot .

W zamysle hub przesiadkowy w Polsce dla Europy Srodkowej miat zwiekszy¢
prestiz Polski niestety w obecnym trybie bedzie odwrotnie — zanosi sie _na wielkg
miedzynarodowg kompromitacje.




Ale wystarczy przesung¢ CPK w rejon centralnie potozonej Lodzi i wszystko
nabiera wielkiego sensu i rewelacyjnie sie uzupetnia
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Rys1. CPK w rejonie Lodzi

Jak pokazano na rys1 CPK w rejonie todzi i odsuniecie kolei dalekobieznej na
obrzeza t.odzi oznacza ze £6dz uzyskuje dziesigtki kilometréw premetra na bazie
juz nadmiarowych torow miejskich.

A premetro w Ltodzi bedzie integralng czescig CPK.

| oczywiscie tunel pod todzig wylgcznie dla metra/premetra.



Obecnie jest wielkie pomieszanie pojec - skrot historii:

Na poczatku 2017 zapadty decyzje o budowie Centralnego Portu Lotniczego(CPL)
miedzy Warszawg a todzig (lokalizacja wg starych analiz) z gtéwng rolg CPL jako
hubu przesiadkowego czyli dla pasazeréw zagranicznych (gtéwnie Europy
Srodkowej) przesiadajgcych sie z samolotu na samolot.

Druga gtéwna rola CPL : zastgpienie Lotnisko Chopina, ktére jak wiadomo szybko
zmierza do zatkania sie.

Nastepnie,_juz po podjeciu decyzji o budowie CPL , radykalnie rozszerzono zakres

przedsiewziecia bo stusznie uznano , ze w Polsce potrzebny jest ogolnopolski
wezet kolejowy . Do CPL dodano wiec wezet kolejowy i nazwano to CPK.

| w tym momencie popetniono fundamentalny btagd — bo nie zrobiono najmniejszej
wspotczesnej analizy czy lokalizacja, ktora pozostata bez zmian - miedzy todzig a
Warszawa - nadal jest odpowiednia dla znacznie wiekszego przedsiewziecia
czyli dla CPK..

A wlasnie podstawowe dane/fakty jednoznacznie wskazujg , ze :
Centralny Port Komunikacyjny ma sens tylko i wytacznie
w poblizu centralnie potozonej todzi i to po zachodniej stronie .

Wynika to wrecz z geometrii , praw logistyki, strategii . A £6dz to nie jest puste pole
tylko jedno z najwiekszych miast Polski i to potozone centralnie.

Nawet sama nazwa angielska - hub czyli polsku piasta determinuje potozenie
wezta — w srodku kota jakim z grubsza jest Polska. | w takim miejscu
najefektywniej krzyzujg sie najwazniejsze szlaki

Warszawa pilnie potrzebuje nowego metropolitalnego lotniska zbudowanego
od podstaw w poblizu Warszawy (ok 20km) najdalej za 5 lat a CPK w Baranowie
ma powstac ... za 10lat i w odlegtosci ok 40km.

| okazuje sie ze jest rewelacyjnie korzystne miejsce:
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Rys.2 Lotnisko Chopina2 , 20 km od Warszawy z metrem — propozycja

Blisko$¢ todzi i Warszawy miata dla todzi w okresie transformacji destrukcyjne
znaczenie - ubyto w Lodzi ok 150 ty$ mieszkancéw (!) gtdwnie na rzecz Warszawy.
| stusznie , ze powstata idea Aglomeracji tdédzko- Warszawskiej niestety
pozostaty takze dziatania Warszawo-centryczne ze szkoda dla Warszawy i
oczywiscie ze szkodg dla todzi.

A wiasnie ogolnopolski wezet kolejowy(element CPK) potozony na obrzezach
todzi (czyli w centrum Polski) bedzie wielkim atutem Lodzi i przeciwwagg dla
stotecznej Warszawy i CPK zapobiegnie dalszej marginalizacji todzi.

L6dz nabierze wiekszego znaczenia z korzysciq ... dla Warszawy .

CPK w poblizu todzi odblokuje niezwykle potrzebne inwestycje w Warszawie:
- budowa od podstaw i to w trybie pilnym Lotniska Chopina 2 np. tak jak pokazano
na rys. Jest doskonate miejsce miedzy Lesznem a Btoniem w odl. ok 20km od
Warszawy czyli 2 razy blizej niz planowany CPK w Baranowie i do takiego lotnisko
mozna doprowadzi¢ przedtuzong 2 linie metra (w wersji naziemnej) !
- wielka reorganizacja kolei w Warszawie

Warszawa powinna mie¢ dwa nowe, gtdbwne dworce po przeciwnych stronach
Wisty

jeden na Odolanach a drugi na Pradze




- kolej dalekobiezna powinna by¢ odsunieta od Centrum Warszawy na rzecz
komunikacji miejskiej i podmiejskiej — szersze uzasadnienie ponizej

Jak pokazano w poprzednim opracowaniu o CPK , CPK w poblizu todzi radykalnie
przyspieszy budowe premetra a premetro w todzi bedzie integralng czescia
CPK'!

Huby stopniowo odchodzg w zapomnienie za sprawg zmian technologicznych
dokonuje sie rewolucja w lataniu bo juz teraz np. dream-linery mogg latac z lotnisk
regionalnych natomiast juz za 5 lat np. AirBus deklaruje produkcje samolotéw o
wielkim zasiegu dla niskokosztowych linii.

Czyli to lotniska regionalne bedg zagrozeniem dla mega lotniska i to CPK moze
nie sprosta¢ konkurencji lotnisk regionalnych a nie na odwrot.

Ale jak najbardziej £6dz potrzebuje miedzynarodowego lotniska funkcjonujgcego
takze jako hub (o ile bedzie taka potrzeba).

Czyli juz teraz trzeba budowac¢ marke : Centralny Port Komunikacyjny w todzi.
Pozwoli to na stopniowe budowanie otoczenia biznesowego itd.

A lotnisko dla CPK budowac etapami bez przewymiarowania . Rzeczywistos¢
zmienia sie gwattownie i w miare rozwoju sytuacji dostosowywac rozwoj lotniska
miedzynarodowego w todzi ( elementu Aglomeracji t6dzko-Warszawskiej) .

Lédz i Warszawa powinny w pierwszej kolejnosci by¢ potaczone szybka koleja

( moze na poduszce magnetycznej) | taka kolej nie bedzie musiata niemal zaraz po
wyjechaniu z Warszawy za chwile zatrzymywac sie w okolicznosciach pola
mazowieckiego czyli po przebyciu ok 40km

W takim uktadzie £6dz i Warszawa bedg rozwija¢ sie harmonijnie z wielkg
korzyscig dla pozostatych regionow .

Kolej w Polsce przegrywata z drogami z 3 gtéwnych powodoéw:

- bardzo drogi tabor

- budowa torowisk jest jeszcze drozsza od budowy autostrad

- archaiczny uktad toréw w miastach (czyli powolny przejazd) a poza miastami - do
dzi$ nie ma sensownego planu na scalenie systeméw kolejowych porozbiorowych

Zasadnicza uwaga :

- kiedy budowano kolej ponad 100 lat temu miasta byty o wiele mniejsze i_
kolej dochodzita na ogét tylko do obrzezy miast.

Z czasem miasta niebywale sie rozrosty i wchtonety kolej . Niestety ze szkodg i dla
kolei i dla miast

- w miastach kolej pomimo, ze zachowuje uprzywilejowany status porusza sie
wolno i kolej nieudolnie wyrecza komunikacje miejskg , podrzedne przystanki sg
stabo skomunikowane z resztg miastach




- linie kolejowe wrecz demolujg strukture miast , dziatajg odpychajgco na
inwestoréw i dezorganizujg ruch . Najostrzejszym przyktadem jest Poznan ( tzw
wolne tory) ale wszedzie jest podobnie

| to wtasnie_ w Poznaniu pojawita sie idea odsuniecia kolei dalekobieznej na
obwodnice kolejowag

- do poruszania sie po miescie powinna stuzy¢ komunikacja miejska: autobusy
(docelowo elektryczne ) , metro , premetro(ewentualnie szybki tramwaj), rowery,
drony jako taksowki.

Nie wspomniano o zwyktych tramwajach bo horrendalnie drogie tramwaje
(zwane kiedy$ miejskg kolejg zelazng) , kolizyjne a wiec i wolne , zajmujgce
ogromng przestrzen nie maja najmniejszych szans z autobusami
elektrycznymi i innymi rozwigzaniami .

Whiosek:

kolei powinna wréci€ na swoje pierwotne miejsce czyli trzeba:

odsunaé¢ kolej od centralnych dzielnic duzych miast

i odsungc¢ na obrzeza mniejszych miast czyli na obszary mniej zurbanizowane.

Potrzebne sg priorytetowo obwodnice kolejowe miast i centralnych dzielnic miast.

Bo przeciez nie ma sensu ekonomicznego budowa szybkiej kolei miedzy miastami
( 250 km/godz) jesli na wielkich obszarach duzych miast kolej bedzie jecha¢ 10
razy wolniej czyli sSrednio 25 km/godz !

Dzieki obwodnicom kolejowym pociggi bedg mogty rozwija¢ znacznie wiekszg

predkosc¢ i w konsekwencji bedzie mozna zdecydowanie ograniczyc liczbe

przystankow oraz skroci¢ czas przejazdu przez/obok miasta.

W miastach tylko komunikacja miejska a w wiekszych takze kolejka dowozowa.
Dworce kolejowe na obrzezach miast i obrzezach centralnych dzielnic tatwiej

bedzie mozna przeksztatcic w wezty komunikacyjne . A to spowoduje, ze w

poréwnaniu z dotychczasowym uktadem dworce bedg znacznie lepiej

skomunikowane z miastem.

- W ten sposob zdecydowana wiekszos¢ pasazerow przy sprawnej komunikacji

miejskiej dotrze szybciej do dowolnego punktu miasta

| uwolnione tory kolejowe niemal natychmiast bedzie mozna przeznaczyC dla

premetra

Tereny pokolejowe przy uwolnionych torach (dotychczas odpychajgce) stang sie

niestychanie atrakcyjne bo bedg miaty dostep do b.dogodnej komunikacji miejskiej

-premetra .
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Rys3 Poznan z odsunietg kolejg dalekobiezng i z premetrem na bazie
juz nadmiarowych toréw kolejowych i niektérych tramwajowych.

Podobny uktad zwigzany z odsunieciem kolei dalekobieznej , jak dla Poznania ,
mozna wrecz schematycznie zastosowac dla wszystkich najwiekszych miast
Polski.

| nawet mniejsze miasta mogg szybko mie¢ metro/premetro gtéwnie na bazie
nadmiarowych torow kolejowych.
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[ Nazwa rysunku:

Rys4. Nowoczesny ukfad kolei w Kielcach oznacza uzyskanie ponad 25 km
premetra na bazie uwolnionych toroéw kolejowych.



Najpierw powinien powsta¢ plan ogolny, scalajacy dla kolei catej Polski.

LINIE KOLEJOWE, KTORE ZOSTANA...
— WYBUDOWANE PRZEZ CPK

— ZMODERNIZOWANE | WYBUDOWANE
PrZEZ PKP PLK

———— POZOSTALE LINIE KOLEJOWE

NUMER SZPRYCHY

Rys5. Pogladowy rysunek z CPK w poblizu Lodzi



Jak absurdalne dla kolei jest obecne podejscie potwierdzajg konsultacje i ... ich
brak:

Jest b. wiele miejsc w Polsce , ktorych nie objat plan kolejowy zwigzany z CPK
np. :

ponad 100tys. Elblag ( obiekt Il sztandarowego projektu czyli przekopu) dla ,
ktorego to wtasnie kolej powinna by¢ gtdwng szansg rozwojowg w powigzaniu z
miedzynarodowg drogg wodng E70 zostat catkowicie pominiety w planach
kolejowych !
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Rys6. Ogromne znaczenie nowych linii kolejowych dla Elblgga i Portu
Gdansk
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Na mapie szprych i to nie liczac G.Slgska nie ma az 14 miast powyzej 50 tys (1) :
. Elblagg 117ty$

. Legnica 99 tys

. Jelenia Goéra 80 tys

. Inowroctaw 73 tys

. Lubin 72 ty$

. Piotrkéw Trybunalski 71 ty$

. Gniezno 68 tys

. Pabianice 65 ty$

. Tomaszow Mazowiecki 63 tys
10. Przemysl 61 tys

11. Etk 61 tys

12. Mielec 60 tys

13. Zgierz 56 tys

14. Betchatow 57 tys

OCoOo~NOOODRWN -

Zdumiewajgce jest , ze nie ma w planach kolejowych nawet Betchatowa gdzie jest
wytwarzane 20% energii elektrycznej Polski a przy okazji mozna by zatatac
dziure komunikacyjng na zachod od todzi gdzie biegta granica ( Betchatow -
Wielun w potgczeniu z tzw magistralg weglowg nr 131)

Absurdalny jest drugi wezet kolejowy na terenach wiejskich miedzy Krakowem a
Katowicami demolujgcy cate rolnicze gminy .

Goérny Slask potrzebuje Metropolitalnego Dworca pomiedzy Sosnowcem a
Katowicami na szlaku CMK i CMK powinna prowadzi¢ obok lotniska Pyrzowice i
przez Jastrzebie Zdrgj itd.

Natomiast CMK powinna by¢ przedtuzona w naturalny sposéb na Podlasie i
dalej do panstw Unii czyli Litwy i dalej.
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Propozycje na potanienie taboru kolejowego i potanienie budowy
szlakéw kolejowych w powigzaniu z integracja transportu kolejowego z
drogowym.

Kolej ma postac prawie niezmieniong od prawie 200 lat czyli od epoki wegla i stall.
| zmiany na kolei trzeba robi¢ w sposob nowoczesny a nie tylko odtwarzac stary
uktad.

Budowe torowisk mozna niebywale uproscic , przysSpieszyc¢ i potani¢ np. stosujgc
nieco zmodyfikowang brytyjskg technologie BBEST

http.//pbc.gda.pl/Content/30780/koc.pdf[2]
zamiast tradycyjnych podktadow kolejowych ptyty betonowe (prawie ptaskie) z
szynami plus trakcja elektryczna .

Torowo - jezdniowa plyta betonowa \

o

Mocowanle szyny - claghe "_.

Rys7 . Ptyty betonowe z torami jako jezdnia i torowisko

| taki szlak mogtby stuzyc tradycyjnej kolei ale takze jako jezdnia dla ciezarowek z
napedem elektrycznym (!) - zasilanie poprzez pantograf.

Czyli wtasciwie to co zrobiono w Niemczech (elektryczne TIRy) uzupetnic¢ o tory
wbudowane w jezdnie betonowa.
https://40ton.net/testowa-ciezarowka-pantografem-jezdzi-juz-a5-spotkacie-ja-
noca-zabezpieczajacej-obstawie/
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Rys.8 Elektryczne ciezaréwki z pantografem

https://lwww.auto-swiat.pl/wiadomosci/aktualnosci/w-niemczech-otwarto-
pierwsza-elektryczna-autostrade/wgqt92z
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BBEST (Balfour Beatty Embedded Slab Track)

W 1998 roku brytyjska firma Balfour Beatty Rail rozpoczela prace nad stworzeniem
zupelnie nowej konstrukeji toru niekonwencjonalnego. Klasyvezna szyne Vignolesa o masie
74 kg/m zastapiono blokiem szynowym o podobnej masie (rvs. 4.38). Gléwnym celem tej
konstrukeji bylo zdecydowane zmniejszenie halasu generowanego pray przejeddzie pocia-
gu. Nawierzchnia zostala zaprojektowana do predkosci 330 km'h.

Rys. 4.38. Porownanie bloku seynowego BBEST oraz szyny ¥ignolesa [21]

Szyna zostala umieszezona w wydrazonyeh kanalach betonowej plyty torowe] wyle-
wane] na mokro (rys. 4.39-4.42).

T Kanal drenarski A T—
f e T N
| R 1,

Rys. 440 Tor kolejowy zhudowany w technologn BBEST
na lini Crewe—Kidsgrove { Wielka Bryvtania) [4]
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Natomiast do potanienia taboru i do integracji ruchu kotowego z szynowym a takze
TIRy na tory mamy rewelacyjny system bimodalny opracowany w Instytucie
Tabor. Genialnie prosty i tani.

http://www.tabor.com.pl/projektowanie/multitrailor/

terminal : > ferminal

. droga do S0km

Rys. 12. Zasada funkcjonowania transportu bimodalnego

WITHIH
N
|
II!I

droga do S0km

odbiorca

Bimodalna jednostka fadunkowa (naczepa), w uformowaniu drogowym,

wraz z ciggnikiem

Jednostka fadunkowa bimodalna w uformowaniu kolejowym,
prowadzona przez jednocz'onowsg fokomotywe elektryczng

| ten system zaatestowany, nagradzany stoi od lat... na bocznym torze.
Ale ostatnio mowi sige wiele o roli kolei to moze w korncu zostanie szeroko
zastosowany i mamy szanse aby narzucié go jako standard w Unii.
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Kraje, ktore sie modernizujg mogg o wiele tatwiej wprowadzac najnowoczesniejsze
rozwigzania w porownaniu z krajami gdzie sg juz rozwiniete, ustabilizowane
systemy .

Andrzej Podlaszewski

luty 2020
ver3

Linki:
https://dzienniklodzki.pl/konstantynow-lodzki-protestuje-przeciwko-szybkiej-kolei-do-centralnego-
portu-komunikacyjnego/ar/c1-14789074

~Konstantyndw t.6dzki protestuje przeciwko szybkiej kolei do Centralnego Portu Komunikacyjnego”

https://www.pasazer.com/news/41611/airbus,zaprezentowal,a321 xIr.html
A321 XLR (tzn. eXtra Long Range) bedzie miat zasieg o ponad 1 tys. km wiekszy, co umozliwi dotarcie do

Chicago z dowolnego miasta w Europie Zachodniej. Samolot bedzie mogt latac, dzieki zwiekszonemu
zasiegowi przez ponad 10 godzin. A321 XLR bedzie mégt potaczy¢ np. Paryz z Delhi lub z Azje z
Australia. A321 XLR obnizy koszty operacji, ale takze otworzy nowe mozliwosci

bezposrednich potgczen miedzy mniejszymi portami lotniczymi. Maszyna bedzie mogta byc¢ tez uzywana na
trasach Sredniodystansowych.

https://www.pasazer.com/news/43319/cpk.nie.pomoze.lot.owi.html

,Wedtug niego (Horata) rowniez pasazerow przesiadajacych sie z pociggu do
samolotu w Baranowie bedzie niewielu, dlatego porty skomunikowane z CPK
potgczeniami trwajgcymi do ok. 2 godz. nie powinny sie obawia¢ o utrate ruchu do
takich kierunkéw, jak np. Frankfurt czy Paryz. Jego zadaniem port lotniczy
,o0lidarnosé” bedzie miat wptyw jedynie na krotkie, krajowe potgczenia lotnicze,
ktore i tak bedg ulegac ograniczeniu lub likwidacji z uwagi na rosngcg presje
wynikajgcg z wymogow ochrony srodowiska naturalnego.”

Kuriozalne jest to, ze obecny petnomocnik ds CPK ma swiadomosc¢ ,ze w
Baranowie mato kto bedzie przesiadat sie z pociggu na samolot a pomimo to
bezkrytycznie spétka CPK brnie w absurdalne i oSmieszajace nas rozwigzanie
mega wezta kolejowego dla catej Polski na polu (A.P.)
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Dodatek
KDP po trasie Y wbrew ekonomii i wbrew logice
Kazdy kilometr nowych torow KDP to gigantyczne koszta .
Trasa ,,Y” czyli po wielkim tuku jest z definicji nieekonomiczna i nielogiczna bo

nadktada sie drogi i traci sie walor szybkosci .

Pokazuje to pogladowo ponizszy rysunek.
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KDP po trasie ,Y” rys poglagdowy

Z Poznania do Warszawy po trasie ,Y” czyli przez £.6dz jest dalej az ok 40km niz z
Poznania do Warszawy przez Kutno.

A przeciez trzeba przejechac przez wielki zurbanizowany obszar t.odzi a to oznacza
dodatkowe znaczne spowolnienie.

Pomyst trasy Y powstat aby ograniczy¢ koszta — wspolny odcinek — ale jak widac

efekt bedzie odwrotny . Wydane zostang ogromne pienigdze a przede wszystkim
bedg wielkie koszta spoteczne - wywitaszczenia .
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Na zachéd od Lodzi jest od czaséw zaboréw do dzisiaj dziura komunikacyjna i
w tym rejonie powinno powsta¢ zamiast jednej super drogiej trasy ,Y” (catkowicie w
nowym terenie ) kilka potgczen uzupetniajgcych sie¢ kolejowg. Oraz trzeba
zmodernizowac istniejgce tory.

W warunkach Polski czyli niezbyt wielkich odlegtosci wystarczy predkosc¢ przejazdu
ok.200km/godz zwtaszcza jak powstang obwodnice kolejowe miast.

| np tak jak to pokazano na Rys.5
trasa z Poznania do Lodzi przez Turek. Obecnie 27 tys Turek nie ma wcale kolei.
Druga trasa z Poznania do todzi przez Kalisz , Sieradz i Zdunskg Wole.

Natomiast z Wroctawia jedna trasa przez Kepno i Sieradz a druga bardziej o
charakterze towarowym przez Wielun . £gczgca sie z magistralg weglowg nr 131 i
dalej do Betchatowa i w kierunku Warszawy.

Kuriozalne ze ani Wielun ani Betchatéw (57 ty$ mieszk.) nie majg do dzisiaj
potgczenia z magistralg nr 131 przebiegajgcag nieopodal (20 pare kilometrow).

Z Wroctawia do Warszawy przez £.6dz trasa na terenie todzi powinna przebiegac
po torach potudniowej Lodzi czyli powinna_omija¢ centralne dzielnice i £6dz
Fabryczna.

t.6dz powinna mie¢ zachodnig obwodnice kolejowg — rownolegle do S14

Planowany tunel pod todzig wytacznie dla metra.
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